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Executive Summary

Zu-FuB-Gehen und Radfahren im Alltag férdern als (bewegungs)aktive Mobilitét die Ge-
sundheit und schiitzen die Umwelt. Zudem ist die Aktive Mobilitat ressourcenschonend,
emissionsfrei, platzsparend und [&rmarm. Radfahren und Gehen leisten einen wichtigen
Beitrag fir ein zukunftfdhiges und klimaneutrales Mobilitdtssystem. Der vorliegende
~Report: Aktive Mobilitat 2022“ soll als Benchmark im Sinne des Masterplans Radfahren
und des Masterplans Gehen dienen. Dazu werden die Ergebnisse einer 2021 erstmals
durchgefiihrten 6sterreichweiten Befragung und eine geodatenbasierte Auswertung zu

den infrastrukturellen Rahmenbedingungen der Aktiven Mobilitdt zusammengefasst.

Highlights der Befragung und Infrastrukturauswertung

Die Ergebnisse der Befragung zeigen deutlich die zunehmende Beliebtheit des Zu-
FuB-Gehens und Radfahrens sowie das damit in Verbindung stehende Gesundheitsbe-
wusstsein der Osterreicher:innen. Das Zu-FuB-Gehen ist langst fester Bestandteil der
alltaglichen Mobilitédt geworden und auch das Radfahren wird auf alltéglichen Wegen,
wie auf dem Weg zum Offentlichen Verkehr oder fiir Erledigungen, genutzt. Eine wichtige
Voraussetzung fir die Nutzung des Fahrrads sind sichere und komfortable Radverkehrs-
infrastrukturen. 175.800 Kilometer stehen Radfahrenden bereits heute zur Verfigung und
8 Prozent davon sind dsterreichweit als ,sichere” Radverkehrsinfrastruktur ausgestattet.
Die geodatenbasierte Auswertung der Radverkehrsinfrastruktur im Bundeslandervergleich

zeigt vor allem in Wien und Vorarlberg ein dichtes sicheres Radverkehrsnetz.
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Aktiv mobil unterwegs —
eine Einflhrung

2021 wurde erstmals eine 8sterreichweite Erhebung zum Rad- und FuBverkehr sowie
zu angrenzenden Themen, wie der Erreichbarkeit mit Verkehrsmitteln und Mobilitét von
Kindern und Jugendlichen, durchgefiihrt.

Ein kontinuierliches Monitoring der Dynamiken im Bereich des Zu-FuB-Gehens
und Fahrradfahrens auf nationaler Ebene erlaubt es, Entwicklungen und Trends friihzeitig
zu identifizieren. Mit dem vorliegenden Ergebnisbericht als ,Report Aktive Mobilitat
2022 soll in regelméaBigen Absténden der MaBnahme ,Benchmarking” im Masterplan
Radfahren sowie im Masterplan Gehen entsprochen werden.

Erfasst werden das aktuelle Mobilitatsverhalten (Aktive Mobilitdt mit verschie-
denen Detailfragen etwa zur Art des genutzten Fahrrads), Griinde und Barrieren fiir
das Zu-FuB-Gehen und Radfahren sowie Verbesserungspotenziale. Im Rahmen dieser
Befragung wurden nicht alle Wege einer Person innerhalb eines bestimmten Zeitraums
erhoben. Ebenso wurden keine Wegeléngen, Verkehrsleistungen der Aktiven Mobilitat
oder der Anteil der gewahlten Verkehrsmittel je Person erhoben, weshalb kein Modal-Split
erhoben wurde. Ein Vergleich der Befragungsergebnisse mit anderen Mobilitdtserhebun-
gen wie Osterreich unterwegs ist daher in diesen Punkten nicht méglich. Details zum
Befragungsdesign sowie die wichtigsten Ergebnisse kénnen dem Kapitel ,,Befragung zur

aktiven Mobilitdt“ entnommen werden.

Weitere Informationen unter: klimaaktivmobil.at/publikationen



http://klimaaktivmobil.at/publikationen

Radverkehr und Fussverkehr
in Osterreich

Fur die Bewaltigung der Klimakrise und zur Erreichung der 8sterreichischen Gesund-

heitsziele spielen das Radfahren und Zu-FuB-Gehen eine wichtige Rolle.

Verkehrspolitische Zielsetzungen

Mobilitdtsmasterplan 2030
D er nationale Mobilitdtsmasterplan 2030 ebnet den Weg zur Energie- und Mobilitats-
wende. und zeigt Méglichkeiten auf, um Verkehr zu vermeiden, zu verlagern und zu
verbessern. Ziel ist es, bis 2040 den Anteil der Aktiven Mobilitat von 23 Prozent (Stand:
2018) auf 35 Prozent zu erhdhen.

Masterplan Gehen

Gehen ist die umweltfreundlichste und gesundheitsférderndste Art der Fortbewegung
und daher von groBer Bedeutung. Mit dem ersten Masterplan Gehen war Osterreich
2015 europaischer Vorreiter. Der neue Masterplan Gehen 2030 ist zudem in die Bun-
desstrategien eingebettet und leistet einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der
Bedingungen fiir das Gehen. Es wird angestrebt, den Anteil des FuBverkehrs am Modal
Split bis 2030 in Richtung 20 Prozent zu erhdhen.

Masterplan Radfahren 2015-2025

Der Masterplan Radfahren 2015-2025 fiihrt die erfolgreiche Radverkehrsférderung inOs-
terreich weiter. Der Radverkehr als Wirtschafts- und Gesundheitsfaktor steht verstéarkt
im Mittelpunkt der MaBnahmen. Die Férderungen von Elektro- sowie Transportradern,
die Verkniipfung des Radfahrens mit dem Offentlichen Verkehr und radfahrfreundliche
Rahmenbedingungen sollen auf européischer Ebene neue Schwerpunkte setzen. Mit
einer noch breiteren Umsetzung des Masterplans Radfahren und neuen Impulsen soll

der Radverkehrsanteil auf 13 Prozent gesteigert werden.

Ubereinkommen zur Férderung des Radverkehrs: Gemeinsame
Offensive von Bund, Landern und Gemeinden

Im Rahmen des 13. Osterreichischen Radgipfels in Wien wurde mit dem ,Ubereinkom-
men zur Férderung des Radverkehrs: Gemeinsame Offensive von Bund, L&ndern und
Gemeinden® ein wichtiger Schritt fiir die erhéhte Nutzung von Fahrradern in Osterreich
gesetzt. Mit einer Reihe von ambitionierten MaBnahmen soll der Radverkehrsanteil von

7 Prozent auf 13 Prozent steigen.

Mobilitdtsmaster-
plan 2030 fiir

Osterreich

Beasar Gehan in Osterreich|
Masterplan Gehen 2030




Abbildung 1: Funf S&ulen der
Klimaschutzinitiative klima-
aktiv mobil

Osterreichische Initiative zur Aktiven Mobilitit auf
Bundesebene - klimaaktiv mobil

klimaaktiv mobil ist eine Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fiir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) im Mobilitatsbereich. Die
Klimaschutzinitiative leistet wichtige Beitrdge zum Erreichen der Klimaneutralitdt 2040
und der Nachhaltigkeitsziele, konkret zur Reduktion der Treibhausgase, Erhdhung des
Anteils erneuerbarer Energien, Steigerung der Energieeffizienz, Forcierung klimafreundli-
cher Mobilitat und Klimawandelanpassung. klimaaktiv mobil dient der Erfiillung wichtiger
nationaler und internationaler Strategien, Plane und Programme zur Bewéltigung der
Klimakrise und der Sicherung der natiirlichen Lebensgrundlagen in Osterreich.

Das BMK bietet mit klimaaktiv mobil Beratung und Férderung, Bewusstseins-
bildung, Aus- und Weiterbildung, Auszeichnung und Partnerschaften, wie Abbildung 1
zeigt. klimaaktiv mobil ist ein &sterreichweites Anreizsystem bei der Transformation in
eine umweltschonende Mobilitdtszukunft und bei der Markteinfiihrung klimafreundlicher
und gesundheitsférdernder Mobilitdtstechnologien und -services. Mit klimaaktiv mobil
unterstiitzt das BMK klimavertragliche Mobilitat von Betrieben, Bautrédgern und Flotten-
betreibenden, Stadten, Gemeinden und Regionen, Verwaltungseinheiten, Tourismusak-

teuren, Kindern, Eltern und Schulen, Jugendinitiativen sowie von allen Biirgerinnen und

Birgern.

Beratung
Kostenfreie Unterstiitzung bei der Entwicklung, Umsetzung und Férderein-
reichung von MaBnahmen fir klimafreundliche und aktive Mobilitat

Foérderung
finanzielle Unterstiitzung fir Unternehmen, Stéddte, Gemeinden und Vereine
fur Projekte zur Férderung von Radfahren, Gehen und Mobilitdtsmanagement

Bewusstseinsbildung
Zielgruppenspezifische Informationen und Kampagnen zu klimafreundlicher
und aktiver Mobilitit: Radfahren, Gehen, Offentlicher Verkehr, Spritsparen

Aus- und Weiterbildung
fachliche Weiterbildung und Zertifizierung wie klimaaktiv mobil Radfahrleh-
rer:innen, Fahrschulen, Jugendmobil-Coaches, Spritspartrainer:innen

Partnerschaft und Auszeichnung
| ! Starkes Netzwerk von Partnern aus Verwaltung, Wirtschaft, Forschung und
8 Zivilgesellschaft sowie Auszeichnung vorbildlicher Projekte und Partner



Aktive Mobilitat in Osterreich

Einen Uberblick zur Situation des FuB- und Radverkehrs in Osterreich verschaffen neben
dem vorliegenden Report weitere zahlreiche Erhebungen und Studien.

Die bundesweite als Stichtagserhebung konzipierte Mobilitatserhebung ,Oster-
reich unterwegs” wurde in den Jahren 2013 und 2014 erstmals wieder seit 1995 durch-
gefiihrt. Ziel war es, eine aktuelle, einheitliche, qualitativ hochwertige und bundesweite
Datengrundlage zum Mobilitdtsverhalten der Osterreicher:innen zu schaffen. Basierend
auf dieser bundesweiten Erhebung wurden in weiterer Folge Kennzahlen zum Radver-
kehr aufbereitet und in der Publikation ,Osterreich unterwegs — mit dem Fahrrad*
verdffentlicht.

Der Mikrozensus ,Umweltbedingungen, Umweltverhalten ist eine Erhebung
zur Einschatzung der Umweltbedingungen im Wohnumfeld von Privatpersonen. Diese
Untersuchung findet alle drei bis funf Jahre statt. Seit 2007 zeigte sich, dass die Kli-
maverdnderung und das steigende Verkehrsaufkommen bereits die vordringlichsten
Umweltprobleme sind.

Die Ergebnisse zur Nutzungshéaufigkeit verschiedener Verkehrsmittel zeigen
das Potenzial zur Steigerung der Aktiven Mobilitat: 72,8 Prozent der Befragten gehen
taglich mindestens 250 m zu FuB3 und 11,1 Prozent nutzen téglich das Fahrrad. Fast drei
Viertel der Osterreicher:innen gehen taglich mehr als 250 m zu FuB. Spitzenreiter sind
im Osterreich-Vergleich das 6stliche Oberésterreich mit 83,4 Prozent und Osttirol mit
sogar 86,3 Prozent der befragten Personen, die taglich Wege zu FuB3 zuriicklegen. Ab-
bildung 3 zeigt die Anteile der regelmaBig Zu-FuB-Gehenden im Bundeslandervergleich.

Bei den taglich Radfahrenden liegt der dsterreichweite Anteil bei 11,1 Prozent.
Besonders viele von ihnen leben im Lungau (23,7 Prozent) beziehungsweise im Rheintal-
Bodenseegebiet (24,2 Prozent). Abbildung 2 zeigt die Anteile der regelm&Big Radfahren-

den im Bundeslandervergleich.

Regelm&Big Radfahrende
> 20% bis 30%
> 30% bis 40%

> 40% bis 50%
B > 50% bis 60%

¥ o

Osterreich unterwegs

20132014
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Umweltbedingungen,
nueltverholten

Abbildung 2: Anteil der
regelm&Big Radfahrenden im
Osterreich-Vergleich. Daten-
grundlage: [1]; Darstellung:
klimaaktiv mobil.



Abbildung 3: Anteil der
regelm&Big ZufuBgehenden
im Osterreich-Vergleich.
Gesamtbevédlkerung tber
15 Jahre. Datengrundlage:
[1]; Darstellung: klimaaktiv
mobil.

Abbildung 4: Verkaufte Fahr-
rader in Osterreich von 2008
bis 2022. Datengrundlage:
VSSO, Statistik Austria; Dar-
stellung: klimaaktiv mobil.

Regelm&Big ZufuBgehenden
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Erhebungen zu den Fahrradverkaufszahlen

Die Fahrradverkaufszahlen erreichten 2021 zum ersten Mal einen Umsatz von 1 Milliarde
Euro. Dieser stieg im darauffolgenden Jahr auf 1,39 Milliarden Euro an. Bis zu 74 Prozent
des Gesamtumsatzes werden durch E-Rad-Verkaufe generiert. Im Jahr 2022 war knapp
jedes zweite in Osterreich verkaufte Fahrrad elektrisch betrieben. [2] Insgesamt gibt es
seit 2021 mehr als eine Million E-Rader [3]. Obwohl die Auswirkungen der Corona-Pan-
demie auf die Lieferketten noch stark spirbar waren, wurden im Jahr 2021 rund
490.000 Fahrrader und im Jahr 2022 rund 506.000 Fahrrader (inkl. E-Fahrrader) in
Osterreich verkauft, wie Abbildung 4 zeigt.

Verkaufte Fahrriader in Osterreich

500.000
Fahrrader
400.000
300.000 Marktanteil
Elektro-
200.000 Fahrrader
100.000
Elektro-
Fahrrader

2008 2010
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2012 2014 2016 2018 2020 2022



Befragung zur Aktiven
Mobilitat

In einem Zeitraum von sechs Wochen (23.09.-28.10.2021) wurden 4.000 Interviews (durch
Gewichtung auf Basis n=2.500 représentativ fir die dsterreichische Bevélkerung) mit
Osterreicher:innen im Alter zwischen 16 und 99 Jahren zum Rad- und FuBverkehr vom
Institut IPSOS durchgefiihrt. Der zugrundeliegende Fragebogen ist im Anhang angefihrt.
Fir alle Grafiken in diesem Kapitel ist die Datengrundlage die Befragung zur Aktiven Mo-

bilitat 2021, durchgefiihrt von Ipsos [4]. Die Darstellung erfolgte durch klimaaktiv mobil.

Mobilitatsaustattung von Haushalten

Ein eigenes Fahrrad gehért zur Standardausstattung. Rund 80 Prozent der Befragten
geben an, mindestens ein (58 Prozent) oder sogar mehrere (20 Prozent) verkehrstiichtige
Fahrrader persénlich zu besitzen. Die beliebtesten Fahrrader sind Alltagsréder — 70 Pro-
zent der Befragten besitzen ein solches. Gefolgt werden sie von Mountainbikes und

E-R&der, welche 36 Prozent beziehungsweise 19 Prozent der Befragten besitzen.

Fahrradbesitz persénlich Kindertransportméglichkeit
fiir eigenes Fahrrad
Nein 23%
Kindersitz . 28%
Kinderanhanger I 13%

‘ Nein 64%
Ja (mehrere) 20%

Ja (eins) 58%

n=434
Anzahl verkehrstiichtige Art des Fahrrades/der Fahrrader
Fahrrader im Haushalt im Haushalt
kein Fahrrad 17% 1 Fahrrad 24% E-Rad _—19%
Alltagsrad I 70%
5 Fahrrader 6% ~ Transportrad [1%
Faltrad N7%
4 Fahrrader 8% . Rennrad 1%
' Mountainbike I 36%
3 Fahrrader 13% Kinderfahrrad/-roller B 12%
2 Fahrrader 32% anderes Fahrrad 14%
WeiB nicht [1%
n=2.500 n=2.075, Doppelnennungen méglich

Abbildung 5: Ausstattung
der Befragten mit Fahrréadern
und Fahrradzubehér fir den
Transport von Kindern in
ihren Haushalten.
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Besitz persénlich Besitz Jahreskarte Besitz PKW-

Abbildung 6: Weit fiig-
tiaung Sters vertha bzw. Haushalt persénlich flhtegechsll

bare Mobilitadtsoptionen der
Befragten (Zeitkarten des Nein 10%

- Tretroll 1 5% Ja 31%
Offentlichen Verkehrs, Besitz Eii;ﬁerer IS‘%t ) ‘
eines Fuhrerschein, Tretroller, Hooverboard | 1%
E-Roller etc.). Skateboard | 3%
Anderes [ 1%
Nein [ 87%
Nein 69% Ja 90%
n=2.500

Nutzung Aktiver Mobilitat

Abbildung 7: Haufigkeit des Zu FuB gehen Osterreicher:innen am haufigsten

Zu-FuB-Gehens der Be- Zu-FuB-Gehen ist besonders als Freizeitaktivitit sehr beliebt. Dies zeigt sich daran, dass
fragten gegentibergestellt
mit lhrer Fahrradnutzung,
ihrem Fahrradbesitz und der ~ Am h&ufigsten gehen Personen tiber 60 Jahre zu FuB. Aber auch fiir Berufstatige ist der

Haufigkeit des ZufuBigehens tagliche FuBweg ein fester Bestandteil: 65 Prozent gehen (fast) taglich mehr als finf
vor zwei Jahren.

zwei Drittel der Osterreicher:innen regelméBig mindestens finf Minuten zu FuB gehen.

Minuten am Stiick.

Wie oft gehen Sie mindestens 5 Minuten am Stiick zu FuB?

Gesamt alle Befragte 68% ‘ ‘ ‘ —-
Geschlecht Ménner 66% I
Frauen 70% ‘ ‘ ‘ —-
Alter 16-29 Jahre 61% ‘ : 1l | |
30-39 Jahre A ‘ ‘ I
40-49 Jahre 68% : ‘ ‘ I
50-59 Jahre 71% ‘ ‘ ‘ I
60+ Jahre 76% —-
Berufstitigkeit Berufstatig 65% ‘ ‘ 1| |
In Ausbildung 63% : ‘ | |
Nicht berufstatig/in Ausbildung |[FZ54 ‘ —-
Bundesland Burgenland 48% : ‘ I
Karnten 75% : : ‘ I
Niederdsterreich 63% ‘ : I I
Oberdsterreich 56% ‘ ‘ I .
Salzburg 69% ‘ : ‘ I
Steiermark 72% ‘ : : | ]
Tirol 78% : : : I
Vorarlberg 76% ‘ : : ] ]
Wien Z ‘ ‘ : ]
20% 40 % 60 % 80 % 100 %
n=2.464 Befragte ausgenommen jener Personen W téglich/fast taglich = mehrmals pro Woche M mehrmals pro Monat [ seltener M nie

mit dauerhaft fehlendem Gehvermégen.
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Zu-FuBB-Gehen gehdrt einfach dazu Abbildung 8: Haufigkeit des
Es wird haufiger zu FuB3 gegangen als noch vor zwei Jahren — 88 Prozent dieser ZufuB- ZufuBgehens der Befragten
gegeniibergestellt mit lhrer
Fahrradnutzung, ihrem Fahr-
gefahr gleich oft zu FuB: 90 Prozent beziehungsweise 89 Prozent sind mehrmals die  radbesitz und der Haufigkeit

Woche bis (fast) taglich zu FuB unterwegs. ‘je; ZufuBgehens vor zwei
ahren.

gehenden gehen sogar (fast) taglich. Radfahrende und Nicht-Radfahrende gehen un-

Wie oft gehen Sie mindestens 5 Minuten am Stiick zu Fu3?

Gesamt alle Befragte  [FEA

Radfahrer 67%
Nicht-Radfahrer 71% ‘ ‘ ‘ ‘
Vergleich Zu-FuB-Gehen  gleich oft 70%
mit vor zwei Jahren etwas seltener 49% ‘ ‘ ‘ ‘
viel seltener 30% ‘ ‘ : —
etwas Sfter 70%
viel 6fter 88%
Besitz Fahrrad ja 68%
nein 70% : : : ‘ |
20% 40 % 60 % 80 % 100 %
n=2.464 Befragte ausgenommen jener Personen W téglich/fast taglich mehrmals pro Woche mehrmals pro Monat seltener M nie

mit dauerhaft fehlendem Gehvermégen.

Wie oft gehen Sie mindestens 5 Minuten am Stiick zu FuBl

Abbild 9: Haufigkeit d
im Vergleich mit vor zwei Jahren? raung auigiett des

ZufuBgehens aller Befragten

viel 6fter 16% im Vergleich mit vor zwei
etwas ofter Jahren.

gleich oft

etwas seltener

viel seltener

gehe nicht (mehr) zu FuB 1%
n=2.500

Auch langere Wege werden gerne zu FuB3 zuriickgelegt - vor allem
von Alteren und Frauen

Mehr als die Hélfte der Befragten geht gerne langer als finf Minuten zu FuB, dies ist
bei 65 Prozent der Frauen und 54 Prozent der Ménner der Fall. Bei der Generation 60+
gehen 69 Prozent gerne auch langere Strecken zu FuB. Dies steht im starken Kontrast mit
der jiingsten Altersgruppe (16-29 Jahre) - hier sind es nur 48 Prozent, die gerne ldngere
FuBwege zuriicklegen. Im Osterreich-Vergleich ist das Zu-FuB-Gehen auf Strecken iiber

funf Minuten besonders in Salzburg beliebt.
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Gehen Sie gerne langere Strecken zu FuB (l&nger als 5 Minuten Dauer)?

Gesamt alle Befragte 60%
Geschlecht Ménner 54%

Frauen 65% | | |
Alter 16-29 Jahre 48%

30-39 Jahre 54%

40-49 Jahre 57%

50-59 Jahre 66%

60+ Jahre 69%
Berufstatigkeit Berufstétig 57%

In Ausbildung 47%

Nicht berufstatig/in Ausbildung [FEHA
Bundesland Burgenland 41%

Kérnten 64%

Niederdsterreich 53%

Oberdsterreich 48%

Salzburg 65%

Steiermark 67%

Tirol 72%

Vorarlberg 66%

Wien 66% : : :

20 % 40 % 60 %

n=2.442 Befragte, die zumindest Hja eher ja M eher nein  Mnein

selten 5 Minuten am Stiick Gehen.

Abbildung 10: Befragte, die Zu-FuB-Gehen unterstiitzt die Gesundheit - das wissen die zufuBBge-
langere Zeit am Stiick Zu- henden Osterreicher:innen

FuB-Gehen nach Geschlecht,
Alter, Berufstatigkeit und
Bundesland. zu verschieden Aussagen abgefragt. Die Bedingungen fir das Zu-FuB-Gehen (Anzahl

Um die Beweggriinde und Wiinsche der Befragten festzustellen, wurde ihre Zustimmung

der Gehwege und deren Zustand) sind laut Aussage der Befragten sehr gut. Eine gute
fuBlaufige Erreichbarkeit und eine Verbesserung der Bedingungen firr das Zu-FuB-Gehen
in ihrer Gemeinde/ihrem Bezirk stellten die Befragten aber eher nicht fest. Eine Moti-

vation fir das Zu-FuB-Gehen ist vor allem die eigene Gesundheit.,

Inwieweit stimmen Sie folgenden Aussagen zu?

Ich gehe zu FuB, um fit und gesund zu bleiben.

Ich bin mit der Anzahl der Gehwege zufrieden.

Ich bin mit dem Zustand der Gehwege zufrieden.

Die Bedingungen fiirs Zu-FuB-Gehen in meiner Gemeinde sind gut.

Ich fiihle mich hinsichtlich der Verkehrssicherheit beim Zu-FuB3-Gehen sicher.
Ich gehe zu FuB, weil ich so unabhéngig und flexibel bin.

Ich hatte gerne mehr Sitzbénke im &ffentlichen Raum.

Ich hatte gerne langere Griinzeiten bei FuBgéngerampeln.

60 % 80 % 100 %

40 %
n=2.442 Befragte, die zumindest mstimme sehr zu mstimme eher zu  weder noch

selten 5 Minuten am Stiick Gehen. m stimme eher nicht zu = stimme tberhaupt nicht zu
m weiB nicht/keine Angabe

20%

Abbildung 11: Zustimmung
der Befragten zu Beweggriin-
den fir das Zu-FuB-Gehen.
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Inwieweit stimmen Sie folgenden Aussagen zu?

Ich fiihle mich auf gemischten Geh- und Radwegen sicher. :
Ich gehe zu FuB, da es kostengiinstig ist. :
Ich h&tte gerne mehr sichere StraBeniibergénge. .
Ich h&tte gerne kiirzere Wartezeiten bei FuBgangerampeln. :
Ich gehe zu FuB, da ich so schnell meine Ziele erreichen kann. :
Die Situation fiirs Zu-FuB-Gehen in meiner Gemeinde/meinem Bezirk
hat sich in den letzten zwei Jahren verbessert. I F e

Ich gehe zu FuB, um das Klima zu schiitzen. I I \
20% 40 % 60 % 80 % 100 %

n=2.442 Befragte, die zumindest m stimme sehr zu mstimme eher zu  weder noch

selten 5 Minuten am Stiick Gehen. m stimme eher nicht zu = stimme tiberhaupt nicht zu

m weiB nicht/keine Angabe

Radfahren ist nicht nur im flachen Osten beliebt Abbildung 12: Einstellung

Vor allem in der Steiermark und in Vorarlberg wird viel Rad gefahren. Wiener:innen und

zufuBgehender Befragter zu
bestimmten Aussagen.

Befragte ab 60 Jahren fahren am wenigsten mit dem Fahrrad. In Ausbildung befindliche

Personen nutzen das Fahrrad fast taglich zusatzlich zum Offentlichen Verkehr. Fir Erle-

digungen wird das Fahrrad vor allem von Befragten genutzt, die in den Landeshaupt-

stadten — ausgenommen Wien - leben.

Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad?

Geschlecht

Alter

Berufstéatigkeit

Bundesland

n=2.500

Gesamt alle Befragte

Maénner
Frauen

16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstatig
In Ausbildung
Nicht berufstéatig/in Ausbildung

Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Wien

B taglich/fast taglich [ mehrmals pro Woche B mehrmals pro Monat [ seltener M nie

Abbildung 13: Haufigkeit des
Radfahrens aller Befragten
nach Geschlecht, Alter, Be-
rufstatigkeit und Bundesland.
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Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad?

Gesamt alle Befragte I I
\ \ | | |
Besitz Fahrrad ja ‘ ‘ ] ‘ [ |
nein | ‘ ?“
Radfahrer* ‘ ‘ ‘_ ‘ ‘
Radnutzung* Arbeit/Ausbildung —
|
ganze Strecke** | o | | | |
Einkauf/Erledigungen I ‘ |
Freizeit | |
Zusétzlich zu &ffentlichen ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
. [ |
Verkehrsmitteln ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Vergleich gleich oft ‘ i |
Radfahren mit vor etwas seltener ‘ I I
zwei Jahren*** viel seltener ______ ‘ I
etwas fter ‘ I o
viel 6fter I : |
20% 40 % 60 % 80 % 100 %
n=2.500 B taglich/fast taglich mehrmals pro Woche [ mehrmals pro Monat I seltener M nie

*n=1.949; Befragte, die zumindest selten radfahren
**n=1.361; Befragte, die zumindest selten radfahren

und berufststig/in Ausbildung sind

*** n=2.473; Befragte, die 2021 als auch 2019 zumindest
selten radfahren/radgefahren sind.

Abbildung 14: Nutzung des Mehr als die Hélfte der Befragten fahrt gleich oft oder sogar éfter mit dem Fahrrad als
Fahrrads aller Befragten,

Radfahrer:innen nach Wegen
und Verénderung verglichen

noch vor zwei Jahren. Im Osterreich-Vergleich wird in Vorarlberg und Kérnten am liebs-
ten mit dem Fahrrad gefahren.

mit vor zwei Jahren.
Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad im Vergleich mit vor zwei Jahren?

viel &fter
etwas Sfter
gleich oft
etwas seltener 12%
Abbildung 15: Haufigkeit des viel seltener
Radfahrens aller Befragten gehe nicht (mehr) zu FuB
verglichen mit vor zwei n=2.500
Jahren.
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Fahren Sie gerne Fahrrad?

Alter

Berufstéatigkeit

Bundesland

Gesamt alle Befragte

16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstatig
In Ausbildung
Nicht berufstétig/in Ausbildung

Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberésterreich
Salzburg
Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Wien

n=1.949; Befragte, die zumindest selten radfahren

54%

44%
50%
53%
59%
60%

52%
44%
59%

39%

67%

45%

40%

58%

64%

63%

[

56% : :
20% 40%

M ja [teherja Mehernein Mnein

60 %

Besonders wichtig fiir Radfahrende ist eine sichere und komfortable Radinfrastruktur.

Ein Teil der Befragten sieht als gréBte Barriere fir das Radfahren die eigene kérperliche

Fitness; manche haben das Radfahren nie gelernt.

Warum fahren Sie nicht Fahrrad?

Ich finde Fahrradfahren zu geféhrlich.

Es gibt zu wenige Infrastruktur zum Fahrradfahren
(Radwege, Radstreifen, FahrradstraBen etc.).

Ich muss oft Sachen oder Personen transportieren.

Ich bin kérperlich nicht in der Lage, Fahrrad zu fahren.

Ich will nicht verschwitzt ankommen.
Ich kann nicht radfahren.
Mein Fahrrad ist kaputt.

Ich bin mir hinsichtlich der Verkehrsregeln nicht sicher.

Mein Fahrrad wurde gestohlen.

n=551; Befragte, die nie radfahren

80 % 100 %

Abbildung 16: Beliebtheit des
Radfahrens bei zumindest
selten Radfahrenden unter-
teilt nach Alter, Berufstatig-
keit und Bundesland.

| \ | |
\ \ \ \
=
.
: e
|
mm
I
|
| \ \ \
20 % 40 % 60 % 80% 100 %
m stimme sehr zu = stimme eher zu  weder noch

1 stimme eher nicht zu

Der haufigste Grund der nicht-radfahrenden Osterreicher:innen ist jedoch die fehlende

Verfiigbarkeit von Umkleide- oder Duschméglichkeit an der Arbeits- beziehungsweise

Ausbildungsstétte. AuBerdem wurde von einem Teil der Befragten angegeben, dass an

den Arbeits- und Ausbildungsstétten zu wenige sichere Radabstellanlagen verfiigbar sind.

stimme tiberhaupt nicht zu mwei3 nicht/keine Angabe

Abbildung 17: Zustimmung
der Befragten zu Griinden fur
das Nicht-Radfahren.
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Berufstitige: Warum fahren Sie nicht Fahrrad?

An meiner Arbeitsstatte/Schule/Ausbildungsstétte
ist keine Umkleide-/Duschméglichkeit vorhanden.

An meiner Arbeitsstatte/Schule/Ausbildungsstatte
sind nicht ausreichend Abstellanlagen vorhanden.

An meiner Arbeitsstatte/Schule/Ausbildungsstétte
ist keine sichere Abstellanlage vorhanden.

|
20%

|
40 %

n=248 Befragte, die nie radfahren und m stimme sehr zu mstimme eher zu

|
60 %

|
80%

berufstétig/in Ausbildung sind.

Abbildung 18: Zustimmung
der Befragten zu Griinden
fur das Nicht-Radfahren zum
Arbeitsplatz.

Abbildung 19: Wegzwecke

stimme eher nicht zu = stimme tberhaupt nicht zu mweiB nicht/keine Angabe

Im Alltag und bei jedem Wetter mit dem Fahrrad und zu FuB

Die Osterreicher:innen gehen am haufigsten zum Zweck von Freizeitaktivitaten zu FuB.
Besonders bei der Generation 50+ ist Zu-FuB-Gehen in der Freizeit beliebt. Auch von
K&lte und Schnee lassen sich die Befragten nicht abschrecken: Rund 80 Prozent gehen

auch in der kalten Jahreszeit gerne zu FuB.

von zu FuB3 gehenden Befrag-
ten nach Altersgruppen.

Welche Wege legen Sie zumindest ab und zu zu FuB zuriick?

Freizeitaktivitdten Gesamt 78%
16-29 Jahre 68%
30-39 Jahre 73%
40-49 Jahre 76%
50-59 Jahre 84%
60+ Jahre 83%

Wege zum Einkaufen Gesamt

16-29 Jahre 53%
30-39 Jahre 56%
40-49 Jahre 54%
50-59 Jahre 49%
60+ Jahre 54%

Wege fiir Erledigungen Gesamt

16-29 Jahre 53%
30-39 Jahre 52%
40-49 Jahre 55%
50-59 Jahre 51%
60+ Jahre 49%

jemanden/etwas abholen/bringen Gesamt 43%
16-29 Jahre [47%
30-39 Jahre 50%
40-49 Jahre 48%
50-59 Jahre 38%
60+ Jahre 37%

Wege zur Arbeit/Ausbildung Gesamt
16-29 Jahre [132%
30-39 Jahre 123%
40-49 Jahre 26%
50-59 Jahre 21%
60+ Jahre 4%

Dienstliche Wege Gesamt 15%
16-29 Jahre 113%
30-39 Jahre 17%
40-49 Jahre [123%
50-59 Jahre 18%
60+ Jahre 9%

n=2.442 Befragte, die mehr als 5 Minuten zu FuB gehen. Doppelnennungen méglich
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Was von Folgendem trifft auf Sie zu? Abbildung 20: Einstellung der

Befragten zum zu FuB gehen

Ich gehe auch bei Kalte zu FuB. Gesamt . 82% in verschiedenen Witterungs-
16-29 Jahre -
30-39 Jahre Wi . bedingungen.
40-49 Jahre [
50-59 Jahre 157
60+ Jahre  E7
Ich gehe auch bei Regen zu FuB Gesamt 64% ]
16-29 Jahre 7/
30-39 Jahre [/
40-49 Jahre X7
50-59 Jahre A7
60+ Jahre A
Ich gehe auch bei Schnee zu FuB  Gesamt 79% ]
16-29 Jahre &}/
30-39 Jahre  [Z7 A
40-49 Jahre  pi 7 s
50-59 Jahre X7
60+ Jahre  EE7—
n=2.442 Befragte, die mehr als 5 Minuten M ja Mnein

zu FuB gehen. (exkl. ,weiB nicht/keine Angabe")

Auf das Fahrrad schwingen sich die Osterreicher:innen mehrmals pro Woche, um sich
in der Freizeit zu bewegen oder um Einkdufe oder Erledigungen zu verrichten. Auch die
Kalte halt beinahe 40 Prozent der Menschen in Osterreich nicht davon ab, mit dem  Abbildung 21: Wegzwecke

Fahrrad zu fahren. Regen und Schnee jedoch trotzen nur noch 24 Prozent beziehungs- Yo" radfahrenden Befragten

nach Alter.
weise 14 Prozent der Radfahrenden.
Wie héufig fahren Sie mit dem Fahrrad ... ?
.. in die Arbeit/Schu- Gesamt I
le/Ausbildungsstétte 16-29 Jahre ]
(ganze Strecke)** 30-39 Jahre —_ :
40-49 Jahre [ | ]
50-59 Jahre I
60+ Jahre I
... zum Einkaufen/ Gesamt _‘_‘
Erledigungen* 16-29 Jahre I
30-39 Jahre I
40-49 Jahre I
50-59 Jahre I
60+ Jahre ‘__‘ | ‘
... in der Freizeit* Gesamt I I
16-29 Jahre I
30-39 Jahre 1 |
40-49 Jahre . { |
50-59 Jahre I
60+ Jahre I
... und zusétzlich Bus, Bahn, Gesamt [ ] | | |
StraBenbahn, U-Bahn* 16-29 Jahre I
30-39 Jahre T ]
40-49 Jahre [
50-59 Jahre
60+ Jahre ‘ ‘ ‘ ‘
20% 40% 60% 80% 100 %
* n=1.949 Befragte, die zumindest selten radfahren. M taglich/fast taglich I mehrmals pro Woche [ mehrmals pro Monat seltener M nie

** n=1.361 Befragte, die zumindest selten radfahren
und berufstétig/in Ausbildung sind.
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Abbildung 22: Einstellung der Was von Folgendem trifft auf Sie zu?

Befragten zum Radfahren in Ich fahre auch bei Kilte Gesamt E
verschiedenen Witterungs- mit dem Fahrrad. 16-29 Jahre X S
bedingungen. 30-39 Jahre N7 D
40-49 Jahre EFF I I

50-59 Jahre EEFEE D

60+ Jahre  EFV N

Ich fahre auch bei Regen Gesamt 1 24% | ]

mit dem Fahrrad. 16-29 Jahre WZ5N S

30-39 Jahre  FZA7A I
40-49 Jahre ISR/ I
50-59 Jahre [/ I
60+ Jahre KN

Ich fahre auch bei Schnee Gesamt Y
mit dem Fahrrad. 16-29 Jahre NN I

30-39 Jahre 137 I
40-49 Jahre I3
50-59 Jahre
60+ Jahre

n=1.949 Befragte, die zumindest selten radfahren Mja Mnein
(exkl. ,weiB nicht/keine Angabe")

Aktive Mobilitdt auf langen Wegen

Von A nach B - Entfernungen zu den Offis, zur Arbeit oder
Ausbildung

Osterreich ist gut angebunden! Der GroBteil der Befragten wohnt maximal zwei Kilo-

Abbildung 23: Einschatzung meter von der ndchsten Bus-, Bahn-, StraBenbahn- oder U-Bahnstation entfernt. Die

der Befragten zur Entfernung  pegte Abdeckung im Offentlichen Verkehr findet sich in den Bundeslandern Wien,
von Haltestationen Offentli-

cher Verkehrsmittel zu ihrem

Steiermark, Salzburg und Vorarlberg. Die (Haupt-)Arbeitsstétte beziehungsweise Aus-

Wohnort unterteilt nach bildungsstatte befindet sich bei einem GroBteil der Befragten maximal zehn Kilometer

Alter, Berufstatigkeit und

Bundesland.

entfernt von ihrem Wohnort.

Wie weit ist die Bus-, Bahn-, StraBenbahn-, U-Bahnhaltestelle von lhrem Wohnort entfernt?

Gesamt alle Befragte 70% [ ||
Alter 16-29 Jahre 61% ‘ [ ] ]
30-39 Jahre %9% ‘ ‘ ‘ —1
40-49 Jahre %7% ‘ ‘ ‘ — 1
50-59 Jahre 73% 1]
60+ Jahre 84% [ |
Berufstitigkeit Berufstatig 65% ‘ [ |||
In Ausbildung 9% ‘ : : : [
Nicht berufstatig/in Ausbildung |EEHA : ‘ ‘ : |
Bundesland Burgenland 56% _‘ |
Karnten 57% ‘ ‘ ‘ T 1T
Niederdsterreich A ‘ |l
Oberdsterreich 58% T
Salzburg 75% : : : | .
Steiermark 78% : : : ‘ B
Tirol 9% : : : — 1 1
Vorarlberg 74% : : : : I
Wien 86% 1 1 1 1 I
20% 40 % 60 % 80 % 100 %
n=1.609 Befragte, die berufstatig/in Ausbildung sind. M 0 bis zu 2 Kilometer 2 bis zu 5 Kilometer M5 bis zu 10 Kilometer
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Wie weit ist lhre (Haupt-)Arbeitsstatte bzw. Ausbildungsstétte von lhrem Wohnort in etwa entfernt?

Alter

Berufstétigkeit

Bundesland

n=1.609 Befragte, die berufststig/in Ausbildung sind.

Gesamt alle Befragte

16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstatig
In Ausbildung

Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberésterreich
Salzburg
Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Wien

Ein gutes Team - Offi und Rad

Die Kombination von Fahrradern, (E-)Rollern, Skateboards oder Hooverboards mit den

M 0 bis zu 2 Kilometer [ 2 bis zu 5 Kilometer M 5 bis zu 10 Kilometer
[ 10 bis zu 20 Kilometer 1 20 Kilometer u. mehr M weiB nicht

Abbildung 24: Entfernung
zwischen Arbeits-/Bildungs-
statte und Wohnort.

Offentlichen Verkehrsmitteln erhéht die Flexibilitat und den Einzugsbereich. Vor allem

in Wien, Niederésterreich, Salzburg und Oberdsterreich geben die Befragten an, mehr-

mals pro Woche auf ihren Wegen eine Kombination aus Fahrrad, (E-)Roller, Skateboard ~ Abbildung 25: Kombination

et cetera und Offentlichen Verkehrsmitteln zu nutzen.

von Fahrrad mit Offentlichen
Verkehrsmitteln nach Alter,
Berufstatigkeit und Bundes-
land.

Wie h&ufig fahren Sie mit dem Fahrrad und nutzen fiir die Wegstrecke zusé&tzlich Bus, Bahn, StraBenbahn, U-Bahn?

Alter

Berufstatigkeit

Bundesland

Gesamt alle Befragte

16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstatig
In Ausbildung

Nicht berufstéatig/in Ausbildung

Burgenland
K&rnten
Niederdsterreich
Oberésterreich
Salzburg
Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Wien

n=1.949 Befragte, die zumindest selten radfahren.

60 % 80 % 100 %
M taglich/fast taglich [ mehrmals pro Woche [ mehrmals pro Monat [ seltener M nie
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Wie h&ufig kombinieren Sie den Tretroller, E-Roller, Hooverboard, etc. mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln auf einem Weg?

Gesamt alle Befragte

Geschlecht Manner
Frauen

Alter 16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstétigkeit Berufstétig
In Ausbildung
Nicht berufstatig/in Ausbildung

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberésterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien

n=250 Befragte, die einen Tretroller, E-Roller etc. besitzen. M téglich/fast taglich 1 mehrmals pro Woche 1 mehrmals pro Monat [ seltener M nie
M WeiB nicht / keine Angabe

Abbildung 26: Haufigkeit der ~ Schneller und weiter mit dem Elektrofahrrad
Kombination von Offentli-
chen Verkehrsmitteln mit
Tretrollern, E-Rollern etc. auf
Wegstrecken gegeniiberge- Belastung punktgenau an jedes Fitnesslevel und jede Umgebung angepasst werden
stellt mit Geschlecht, Alter,
Berufstatigkeit und Bundes-
land der Befragten.

E-Rader bieten viele Vorteile — sie erhdhen die Reichweite und die Geschwindigkeit der

Fortbewegung. Sie motivieren Personen, langer und &fter Fahrrad zu fahren, da die

kann. Die Befragung hat ergeben, dass 41 Prozent der Osterreicher:innen schon einmal
oder mehrmals mit einem E-Rad gefahren sind und 20 Prozent es mal probieren méchten.
Im Bundesladndervergleich zeigt sich, dass das E-Rad-Fahren besonders in Tirol und
Vorarlberg beliebt ist. Des Weiteren wurden E-Rad-Besitzende befragt, ob sich ihr Fahr-
verhalten seit der Anschaffung veréndert habe. 44 Prozent der Befragten gaben an, seit
dem Kauf l&ngere Distanzen mit dem Rad zuriickzulegen, und 42 Prozent fahren mit dem

E-Rad Giberhaupt &fter als zuvor.
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Wie oft sind Sie schon mit einem (lhrem) Elektrofahrrad gefahren?

Gesamt alle Befragte

Geschlecht Mé&nner
Frauen

Alter 16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstétigkeit Berufstétig
In Ausbildung
Nicht berufstatig/in Ausbildung

Bundesland Burgenland
K&rnten
Niederdsterreich
Oberésterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien

n=1.949 Befragte, die zumindest selten radfahren.

20% 40 % 60 % 80 % 100 %
M mehrmals 7 einmal [ nein, kenne ich nicht " nein, wiirde ich aber gerne
[ nein, interessiert mich nicht Mweifl3 nicht

Abbildung 27: Haufigkeit der
Nutzung eines E-Rades nach
Geschlecht, Alter, Berufsta-
tigkeit und Bundesland.

Hat sich lhre Fahrrad-Nutzung durch das E-Rad veréndert?

Gesamt alle Befragte

Geschlecht Mé&nner
Frauen

Alter 16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstatigkeit Berufstétig
In Ausbildung
Nicht berufstatig/in Ausbildung

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien

n=328 Befragte, die ein E-Rad besitzen.
Doppelnennungen méglich

44% [ ]

45% ] e |
420 L ]

[27% e e |

48% ]
34% e e

[46% e ]
40 D ]

I e e
[14% Il
409 [ ]

e e
[56%
[33% I

49% e ]
47% ]

[37% e ]
7 e — —
[40% [
(41% [ ]

M Fahre langere Distanzen [l Fahre hdufiger 1 Fahre weniger
[ Radfahrten haben sich nicht verandert ™ weif3 nicht

Abbildung 28: Einschatzung
der Befragten zur Veradnde-
rung ihrer Fahrradnutzung
durch das E-Rad.
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Sicher unterwegs in ganz Osterreich zu FuB und mit
dem Rad

Zu-FuB-Gehen ist nicht nur gut fiir die Gesundheit, sondern in Osterreich auch sehr
sicher méglich. Nur sechs Prozent der Befragten gaben an, beim Zu-FuB-Gehen schon

einmal in einen schweren Unfall verwickelt worden zu sein. Beim Radfahren erhdht sich

Abbildung 29: Einschatzung der Anteil der Personen auf 17 Prozent. Sowohl beim Zu-FuB3-Gehen als auch beim Fahr-
aller Befragten zur Verkehrs- o gfahren ist die haufigste Unfallursache ein Sturz und nur in geringen Fallen andere
sicherheit beim Zu-FuB-Ge-

hen. Verkehrsteilnehmende.

Hatten Sie schon einmal einen schweren Unfall beim Zu-FuB-Gehen?

Gesamt alle Befragte

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederésterreich
Oberdsterreich

Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien ‘ ‘ ‘ ‘
20% 40 % 60 % 80% 100 %
n=2.500 M ja, ich bin gestiirzt M ja, mit einem Auto I ja, mit einem anderen Verkehrsteilnehmer Minein

Doppelnennungen méglich

Hatten Sie schon einmal einen schweren Unfall mit dem Fahrrad?

Gesamt alle Befragte

Bundesland Burgenland
K&rnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich

Salzburg

Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Wien ‘ ‘ ‘

40% 60% 80% 100 %
n=2.500 M ja, ich bin gestirzt M ja, mit einem Auto [ ja, mit einem anderen Verkehrsteilnehmer Mnein
Doppelnennungen méglich

Abbildung 30: Einsch&tzung Leider kommt es in Osterreich immer wieder zu Diebst&hlen von Fahrradern. 32 Prozent
aller Befragten zur Verkehrs- yor Befragten gaben an, dass ihnen schon mal ein Fahrrad gestohlen worden ist —

sicherheit beim Radfahren. o . . . .
zehn Prozent davon ist dies bereits mehrmals passiert. Vorarlberg schneidet im Bundes-

landervergleich am schlechtesten ab, dicht gefolgt von Salzburg. Am sichersten sind die
Fahrrader im Burgenland. Hier wurden nur 24 Prozent der Befragten schon mal ein

Fahrrad entwendet.
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Waurde lhnen schon einmal ein Fahrrad gestohlen oder beschadigt?

Gesamt alle Befragte

16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Alter

Berufstétigkeit Berufstatig

In Ausbildung

Nicht berufstétig/in Ausbildung

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Wien

n=2.500

Mal anders aktiv mobil unterwegs

60 % 80 % 100 %

M ja, einmal M ja, mehrmals M nein

Abbildung 31: Einsch&tzung
aller Befragten zur Sicherheit
von Fahrradern vor Diebstahl.

Mit Roller, Skateboard und Co aktiv mobil sein

Nicht nur durch Radfahren und Zu-FuB-Gehen sind Osterreicher:innen aktiv mobil unter-

wegs. 13 Prozent der Osterreicher:innen besitzen Freizeitfahrzeuge wie Roller, Skateboard

oder Ahnliches und nutzen diese regelmaBig.

Besitzen Sie einen Tretroller,
E-Roller, Hooverboard,
Skateboard etc.?

Tretroller 5%
E-Roller 5%
Nein 87% J
%/ Hooverboard 5%
Skateboard 5%
Anderes 5%

n=2.498 Alle Befragten

Wie oft fahren Sie mit lhren ...?

Tretroller __
E-Roller I
Hooverboard I
Skateboard L ‘ ‘
Anderes I ‘
20% 40% 60 % 80 % 100 %

M téglich/fast taglich 1 mehrmals pro Woche 1 mehrmals pro Monat
seltener M nie MweiB nicht / keine Angabe

n=247; Befragte, die einen Tretroller, E-Roller etc. besitzen.

Abbildung 32: Haufigkeit des
Besitzes und der Nutzung
von Tretrollern, E-Rollern,
Sakteboards und Co der
Befragten.
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Aktiv mobil mit dem Transportrad
Abbildung 33: Haufigkeit der ~ Transportrdder sind flir 45 Prozent der Befragten interessant, wobei vor allem die Alters-

Nutzung von Transportréder gruppe der 16- bis 29-Jahrigen das groBte Interesse zeigt. Genutzt werden Transport-
von den Befragten. . . .
rader am haufigsten von Menschen zwischen 30 und 49 Jahren.

Wie oft sind Sie schon mit einem (lhrem) Transportrad gefahren?

Gesamt alle Befragte

Geschlecht Mé&nner
Frauen

Alter 16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstatigkeit Berufstitig
In Ausbildung
Nicht berufstatig/in Ausbildung

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien

100 %

n=1.949 Befragte, die zumindest selten radfahren. M mehrmals [ einmal [ nein, kenne ich nicht " nein, wiirde ich aber gerne
¥ nein, interessiert mich nicht M weiB nicht

Aktiv mobile Kinder

Osterreichweit gehen 44 Prozent der Kinder unter 16 Jahren regelmaBig zu FuB in den
Kindergarten, in die Schule oder zur Ausbildungsstatte. Am h3ufigsten mit 70 Prozent

sind die Wiener Kinder zu FuB3 unterwegs.

Abbildung 34: Haufigkeit des Wie oft geht lhr Kind in den Kindergarten/die Schule oder zu Ausbildungsstétte?

zu FuBgehens am Kindergar-

ten-/Schulweg von Kindern Gesamt alle Befragte
der Befragten gesamt und Bundesland Burgenland
nach Bundesland. Kérnten

Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Wien

20% 40 % 60 % 80 % 100 %

n=786 Anzahl der Kinder der B taglich/fast téglich [ mehrmals pro Woche [ mehrmals pro Monat
Befragten unter 16 Jahre. = seltener M nie
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Mit dem Rad fahren &sterreichweit rund 27 Prozent der Kinder unter 16 Jahren regel-
méBig in den Kindergarten, die Schule oder ihre Ausbildungsstatte. Als Beifahrende auf
dem Fahrrad in einer Kindertransportmdéglichkeit sind es dsterreichweit 29 Prozent der

Kinder unter 16 Jahren.

Wie oft féhrt lhr Kind in den Kindergarten/die Schule oder zu Ausbildungsstéatte?

Fahrrad: Gesamt alle Befragte

Bundesland Burgenland
K&rnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien

Roller: Gesamt alle Befragte

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien

40 % 60 % 80 % 100 %
mehrmals pro Woche M mehrmals pro Monat

20%
W taglich/fast taglich
seltener M nie

n=786 Anzahl der Kinder der
Befragten unter 16 Jahre.

Wie oft fahrt lhr Kind in den Kindergarten/die Schule oder zu Ausbildungsstatte?

Kindertransportmaoglichkeit*: Gesamt

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien

Transportrad: Gesamt
\ \ \

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberésterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien : : :

40 % 60 % 80 % 100 %

mehrmals pro Woche M mehrmals pro Monat

26 %

B taglich/fast taglich
seltener M nie

*Kindersitz und/oder Fahrradanh&nger im HH vorhanden Angaben in %,

n=786 Anzahl der Kinder der
Befragten unter 16 Jahre.

Abbildung 35: Haufigkeit der
Nutzung von Fahrrddern und
Rollern fir den Kindergar-
ten-/Schulweg von Kindern
der Befragten gesamt und
nach Bundesland.

Abbildung 36: Haufigkeit der
Nutzung von Kindertrans-
portmdglichkeiten mit dem
Fahrrad und dem Transport-
rad fir den Kindergarten-/
Schulweg von Kindern der
Befragten gesamt und nach
Bundesland.

27



Abbildung 37: Gegenuber-
stellung der Nutzung aktiver
Mobilitatsformen fiir den
Kindergarten-/Schulweg
nach Alter der Kinder.

Abbildung 38: Verfiugbarkeit
von Kindertransportméglich-
keiten fiir das Fahrrad der
Befragten nach dessen Alter,
Berufstatigkeit und Bundes-
land.

Am héaufigsten ist bei aktiv mobilen Kindern unter 16 Jahren das Zu-FuB3-Gehen in den
Kindergarten, in die Schule oder in die Ausbildungsst&tte. Bei Kindern bis sechs Jahren
wird dieser Weg hingegen am h&ufigsten in einer Kindertransportmdglichkeit fiir das
Fahrrad zuriickgelegt, wéhrend &ltere Kinder haufiger mit dem eigenen Fahrrad in die

Schule oder zur Ausbildungsstéatte fahren.

Wie oft féhrt/geht Ihr Kind in den Kindergarten/die Schule oder zu Ausbildungsstétte ...?

Fahrrad

zu FuB Roller Gesamt
B 0-3 Jahre (n=184)
W 4-6 Jahre (n=198)
[ 7-10 Jahre (n=200)
M 11-13 Jahre (n=119)

14-15 Jahre (n=85)

Mit Mit Kindersitz/-
Transportrad Kinderanhanger

n=786 Anzahl der Kinder der Befragten unter 16 Jahre.

Die Méglichkeit, Kinder mit dem Fahrrad in einem Kindersitz oder Kinderanh&nger mit-
zunehmen, haben 36 Prozent der Befragten, die ein Fahrrad besitzen und Kinder unter
16 Jahren im Haushalt haben. Bei Befragten mit Kindern bis sechs Jahre sind dies sogar

bis zu 60 Prozent.

Verfiigen Sie iiber folgende Kindertransportmdglichkeiten fiir lhr Fahrrad ...?

Gesamt alle Befragte

Alter 16-29 Jahre

30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre

60+ Jahre
Berufstatigkeit Berufstétig

In Ausbildung
Nicht berufstétig/in Ausbildung

Bundesland Burgenland
Kérnten

Niederdsterreich
Oberdsterreich

Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg
Wien

80 % 100 %

n=434 Befragte, die mit Kindern unter 16 Jahren M Kindersitz [ Kinderanhdnger M Nein
im Haushalt leben und ein Fahrrad besitzen.

Doppelnennungen méglich
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Verfiigen Sie liber folgende Kindertransportméglichkeiten fiir lhr Fahrrad? Abbildung 29: Verfigbarkeit

von Kindertransportméglich-
keiten fiir das Fahrrad nach
Alter der Kinder.

Gesamt

Alter 0-3 Jahre

Kind/Kinder 4-6 Jahre
7-10 Jahre
11-13 Jahre
14-16 Jahre

20% 40% 60 % 80 % 100 %

n=434, Befragte, die mit Kindern M Kindersitz [ Kinderanhénger M Nein
unter 16 Jahren im Haushalt leben

und ein Fahrrad besitzen.

Doppelnennungen méglich

Besitzen oder teilen

Kaufabsichten von Fahrréadern

Bei den meisten Befragten liegt der letzte Fahrradkauf bereits langer zuriick und nur
15 Prozent haben sich 2021 oder 2020 ein Fahrrad angeschafft. Am h&ufigsten kauften
in den letzten funf Jahren Berufstatige, in Ausbildung befindliche Personen oder jene

mit Kindern unter 16 Jahren ein Fahrrad.

Wann haben Sie sich zuletzt ein Fahrrad gekauft?

Gesamt alle Befragte _FF
Geschlecht Ménner [
Frauen ——*
Alter 16-29 Jahre I R S
30-39 Jahre I I R
40-49 Jahre I R P
50-59 Jahre I I R
60+ Jahre I
Berufstétigkeit Berufstatig —h*
In Ausbildung — I T
Nicht berufstatig/in Ausbildung -‘_#
Bundesland Burgenland I I
Karnten I N N S
Niederésterreich —r
Oberésterreich I N N
Salzburg I I R S
Steiermark I R R
Tirol I N
Vorarlberg 1T 1
Wien I N
20% 40 % 60 % 80 % 100 %
n=2.500 M dieses Jahr (2021) 11 letztes Jahr (2020) W in den letzten finf Jahren [ langer her

M noch nie

Einen Fahrradkauf planen ésterreichweit 32 Prozent der Befragten, wobei dies verstarkt ~ Abbildung 40: Anschaffung
die Altersgruppen 16- bis 29-Jahrige und 30- bis 39-Jahrige vorhaben. eines Fahrrades im Haus-
halt aller Befragten nach
Geschlecht, Alter, Berufsta-

tigkeit und Bundesland.
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Haben Sie vor sich ein Fahrrad fiir sich selbst zu kaufen?

Gesamt alle Befragte _— ‘
Alter 16-29 Jahre I

30-39 Jahre I

40-49 Jahre [ |

50-59 Jahre I

60+ Jahre ‘ ‘
Berufstitigkeit Berufstatig | |

In Ausbildung I

Nicht berufstatig/in Ausbildung ‘ ‘
Bundesland Burgenland I

Karnten | | ‘

Niederdsterreich 1 |

Oberdsterreich I

Salzburg I

Steiermark I

Tirol I

Vorarlberg 1 |

Wien _‘_ | |
Letzter Dieses Jahr (2021) | I ‘
Fahrradkauf Letztes Jahr (2020) I

In den letzten fiinf Jahren . { |

Langer her I

Noch nie ‘ ‘ ‘

40 % 60 % 80 % 100 %

n=2.500 M ja [eherja [lehernein Mnein
Abbildung 41: Persénliche Im Moment sind mit 70 Prozent Alltagsfahrréder noch die haufigsten Fahrréder in den

Anschaffung eines Fahrrades
aller Befragten nach Alter,

Berufstatigkeit und Bundes-
land. desto héaufiger wird der Kauf eines E-Rades liberlegt. Bei der Altersgruppe liber 60 Jahre

Haushalten. Bei einem Kauf denken die Befragten jedoch am h&ufigsten tber ein E-Rad

nach. Rund 35 Prozent wiirden am ehesten ein E-Rad kaufen. Je &lter die Befragten,

Abbildung 42: Mégliche sind es sogar 50 Prozent der Befragten.
Anschaffungsabsicht der

Befragten nach Art des

Fahrrades und Alter der

Befragten.

Welches Fahrrad wiirden Sie am ehesten kaufen? Nach Alter E-Rad
GESAMT

M 16-29 Jahre (n=332)

E-Rad 35% anderes Alltagsrad  m 30-39 Jahre (n=285)
Fahrrad 15 40-49 Jahre (n=222)

W 50-59 Jahre (n=227)

WeiB nicht 10%

anderes Fahrrad 2%

Mountainbike 14% 60+ Jahre (n=252)
Rennrad 5% ll Alltagsrad 27%
Faltrad 5% . Mountain- Transportrad
Transportrad 3% bike
Rennrad Faltrad

n=1.319 Befragte, welche die Absicht haben
ein Fahrrad anzuschaffen.
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Was fiir ein Fahrrad/welche Fahrrider besitzen Sie bzw. Ihr Haushalt? Abbildung 43: Fahrradbesitz
der Befragten nach Typ.

E-Rad I 9%

Alltagsrad I /0%
Transportrad | 1%

Faltrad 7%

Rennrad 1%

Mountainbike P 36%

Anderes Fahrrad B a%

WeiB nicht 1 1%

n=2.075 Befragte, die zumindest ein verkehrstiichtiges Fahrrad im Haushalt besitzen
Doppelnennungen méglich

Bike-Sharing

Bike-Sharing wird vorwiegend von Befragten unter 50 Jahren genutzt. Je jiinger die

Interviewten, umso &fter nutzen sie Bike-Sharing. Bei den 16- bis 29-J&hrigen sind es

22 Prozent der Personen. Wahrend in Wien Bike-Sharing am haufigsten genutzt wird,  Abbildung 44: Haufigkeit der

beklagen die Befragten das Fehlen eines Bike-Sharing-Angebotes in den anderen Bun- ~ NUtzung von E-Bike-Sharing-

. .. . angeboten gesamt und nach
desléandern. Am haufigsten beklagen dies Menschen aus dem Burgenland, aus Ober- Geschlecht, Alter, Berufsti-

dsterreich und aus der Steiermark. tigkeit und Bundesland.

Nutzen Sie Bike-Sharing?

Gesamt alle Befragte -——_
Geschlecht Manner [N I A
Frauen -‘_‘_F
Alter 16-29 Jahre - J
30-39 Jahre [N I N R
40-49 Jahre [ I Y
50-59 Jahre [ I A

60+ Jahre _—_
Berufstétigkeit Berufstatig I R (Y

In Ausbildung I S A
Nicht berufstatig/in Ausbildung I}/ IS S 0 e
Bundesland Burgenland s E—
Karnten 0 1
Niederssterreich [ I R
Oberésterreich - r— - r—
Salzburg T T 1]
Steiermark I N R I
Tirol I R
Vorarlberg | R R
Wien 1 T T
20% 40 % 60 % 80 % 100 %
n=1.949 Befragte, die zumindest selten radfahren. M ja, regelmdBig [ ja, selten Minein, will ich nicht " nein, kenn ich nicht

[ nein, es gibt keine Angebote in meiner Ndhe B WeiB nicht, keine Angabe
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Fiir jeden Fall geriistet — Fahrradzubehor

Fahrradkdrbe und Fahrradtaschen sind ein praktisches Zubehér. 53 Prozent der Be-
fragten verwenden ein solches, wobei ihre Nutzung mit dem Alter steigt und bei Frauen

hdher ist. Eine Bike-App wird &sterreichweit von insgesamt 16 Prozent der Befragten

genutzt. Je jinger die Befragten, desto &fter nutzen sie eine Bike-App.

Abbildung 45: Nutzung von
Fahrradzubehér und Services

Was von Folgendem trifft auf Sie zu?

gesamt und nach Alter der Ich verwende einen Gesamt
Befragten Fahrradkorb oder eine 16-29 Jahre
’ Fahrradtasche 30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre
Ich nutze eine Bike-App Gesamt
(z.B. Bike Citizen). 16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre
n=1.949, Befragte, die zumindest selten radfahren. Hja

Abbildung 46: Verwendung
eines Fahrradhelms gesamt
und nach Alter, Berufstatig-
keit und Bundesland.

Verwenden Sie einen Fahrradhelm?

Gesamt alle Befragte

Alter 16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstatigkeit Berufstatig
In Ausbildung

Nicht berufstatig/in Ausbildung

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberdsterreich
Salzburg
Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Wien

n=1.949 Befragte, die zumindest selten radfahren.
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in Vorarlberg nur 62 Prozent tun.

[ [
20% 40 %

B (fast) immer manchmal M nein

\ \ \
I
: :
el e ——
I
I
|
20%  40%  60%  80%  100%

M nein weiB nicht, keine Angabe

Osterreichweit nutzen 70 Prozent der Interviewten einen Fahrradhelm. Am haufigsten

setzen Radfahrende aus der Steiermark (78 Prozent) einen Fahrradhelm auf, wahrend es

| |
60 % 80 % 100 %




Fahrradkampagnen erreichen vor allem junge Osterrei-
cher:innen

Osterreichweit haben 14 Prozent der Befragten schon einmal bei einer Kampagne zum
Radfahren (etwa ,Osterreich radelt* oder Bundeslandinitiativen) teilgenommen — am

haufigsten 16- bis 29-Jahrige und Befragte aus Vorarlberg.

Haben Sie schon einmal bei einer Kampagne zum Radfahren (etwa Osterreich Radelt oder Bundeslandinitiativen)
teilgenommen?

Gesamt alle Befragte

Geschlecht Ménner
Frauen

Alter 16-29 Jahre
30-39 Jahre
40-49 Jahre
50-59 Jahre
60+ Jahre

Berufstétigkeit Berufstétig
In Ausbildung
Nicht berufstétig/in Ausbildung

Bundesland Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberésterreich
Salzburg
Steiermark
Tirol
Vorarlberg

.
]
I
.
I
E—
Wien | : : :
20% 40 % 60% 80% 100 %
n=1.949 Befragte, die zumindest selten radfahren. M oft M einmal Mnein

Abbildung 47: Teilnahme

an einer Fahrradkampagne
durch die Befragten gesamt
und nach Geschlecht, Alter,
Berufstatigkeit und Bundes-
land.
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Infrastruktur fur Aktive
Mobilitat

Viele Fragestellungen rund um das Thema Radverkehr lassen sich sehr gut mit Geo-

informationssystemen beantworten.

Radinfrastruktur

Anhand einer Auswertung vorhandener Geoinformationsdaten (GIP.gv.at) wurde ana-
lysiert, welcher Teil des &sterreichischen Infrastrukturnetzes geméB dem Ansatz ,8-80"
(fiir Menschen zwischen acht und 80 Jahren) fir Radfahrer:innen zur Verfiigung steht.

Dieses sogenannte ,sichere” Radverkehrsnetz besteht aus den folgenden Elementen:

« benitzungspflichtige und nicht-benitzungspflichtige Radwege,

*  Geh- und Radwege,

« Radfahrstreifen,

*  Mehrzweckstreifen,

« Radfahreriiberfahrten,

«  FahrradstraBen,

* FuBgangerzonen mit Radfahrerlaubnis,

+ Begegnungszonen,

+  StraBen mit einer hdchstzuldssigen Geschwindigkeit von 30 Kilometer pro Stunde
und

+ StraBen mit einem generellen Fahrverbot mit Ausnahmen fiir Fahrrader im

Ortsgebiet.

Neben dem sicheren Radverkehrsnetz gibt es auch ein sehr groBes Infrastrukturnetz
mit Radfahrerlaubnis — beispielsweise auf der Fahrbahn von LandesstraBBen im Freiland
—, wo jedoch ein sicheres Radfahren fir Kinder aufgrund der hohen Geschwindigkeits-
differenz nicht moglich ist. Gemischte Geh- und Radwege stellen nach dem Radfahren

auf der Fahrbahn bei Tempo 30 die langsten Netzelemente dar.



Tabelle 1: Lénge der sterreichischen Radinfrastruktur in Kilometern und nach Bundes-
landern (Datenbasis: GIP 03/2022 und 08/2022), Mehrfachzuordnung von Strecken-

abschnitten méglich. Quelle: [5]

Radinfrastruktur Burgen- Karnten NO 06 Salz- Steier-  Tirol  Vorarl-  Wien  Osterreich
land burg mark berg

Radweg 62 27 81 110 41 32 33 6 154 546

Gemischter Rad- und 82 653  1.659 1.170 633 1.252 486 520 240 6.695

Gehweg

Gemischter Rad- und 0 18 32 2 0 1 2 0 52 107

gehweg getrennt

FahrradstraBe 0 10 4 0 0 0 1 19 7 40

Radfahrstreifen 1 1 24 40 15 6 62 27 176

Mehrzweckstreifen 17 6 37 13 25 23 45 99 271

Begegnungszone 0 2 5 0 0 0 6 4 5 22

WohnstraBe 20 60 22 0 0 36 9 40 193

Tempo-30-Zone 36 460 413 25 347 966 309 622 1.853 5.031

FuBgéngerzonen mit 1 6 12 6 9 7 12 5 12 69

Raderlaubnis

Fahrverbot ausg. Rad 44 18 193 210 107 120 222 215 346 1.474

im Ortsgebiet

Summe 250 1.221 861 390 1.202 1146 1.136 1.507 982 1.424

Die héchste Dichte weist das sichere Radverkehrsnetz in Wien und Vorarlberg auf.

Abbildung 48: Karte zum
Radverkehrsnetz (Daten-

basis: GIP 03/2022) Daten-

grundlage: [5]; Darstellung:
klimaaktiv mobil.

Radfahren ist im StraBen- und Wegenetz auf 175.800 Kilometer erlaubt. Der Anteil des

sicheren Radverkehrsnetzes am StraBennetz mit Radfahrerlaubnis betragt ésterreichweit

acht Prozent. Im Bundesléndervergleich weist Wien aufgrund der urbanen Strukturen mit

einem Anteil von 83 Prozent ein besonders dichtes sicheres Radverkehrsnetz auf. Platz
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zwei im Bundesl&ndervergleich nimmt Vorarlberg ein. Rund fiinf von zehn Kilometern des
Infrastrukturnetzes mit Radfahrerlaubnis stehen Vorarlbergerinnen und Vorarlbergern

fir ein sicheres Radfahren zur Verfiigung.

Tabelle 2: Vergleich des sterreichischen Radverkehrs- und StraBennetzes in Kilo-
metern und nach Bundesléndern (Datenbasis: GIP 03/2022 und 08/2022), Mehrfach-

zuordnung von Streckenabschnitten méglich. Quelle: [5]

Bundesland  Radver- StraBennetz davon davon sicheres Rad-  Anteil
kehrsnetz  (mit Rad- Freiland Ortsge-  verkehrsnetz  Radver-
[km] erlaubnis) [km] biet [km] [km] kehrs-
[km] netz [%]
Burgenland 243 11.492 7.726 3.766 198 2%
Kérnten 1.207 16.484 12.480 4.005 1.183 7%
NO 2.465 52.511 34.650 17.861 2.260 5%
00 1.537 35.050 18.506 16.544 1.322 4%
Salzburg 1.182 10.576 7.362 3.215 1.065 1%
Steiermark 2.519 32.349 20.782 11.566 2.392 8%
Tirol 1.100 11.235 4.799 6.436 866 10%
Vorarlberg 1.743 3.244 768 2476 1.523 54%
Wien 2.728 2.861 0 2.861 2.370 95%
Osterreich 14.724 175.803 107.072 68.731 13.180 8%

Auf den hdherrangigen StraBen (Functional Road Class 1-3) wie LandesstraBBen B und L
ist aufgrund des Kfz-Durchzugsverkehrs und der hohen Geschwindigkeitsdifferenzen ein
baulich getrennter Radweg beziehungsweise eine parallele Radverbindung notwendig.
Rund vier von zehn hoherrangigen StraBenkilometern in Osterreich weisen auch eine
parallele sichere Radinfrastruktur auf. Der Tabelle 3 kann ein Vergleich dieser Radinfra-

strukturlangen nach Bundesldndern entnommen werden.



Tabelle 3: Vergleich der Lénge der 8sterreichischen héherrangigen StraBBen mit und
ohne parallele sichere Radinfrastruktur in Kilometern und nach Bundesléndern (Daten-
basis: GIP 03/2022), Mehrfachzuordnung von Streckenabschnitten méglich. Quelle: [5]

Bundesland  Vorrang- Vorrangstr. Vorrangstr. Vorrangstr. Vorrangstr. Anteil
straflen Ort ohne Ort mit Freiland Freiland Vorrang-
(FRC1-3) Radinfra Radinfra ohne mit str. mit
[km] [km] [km] Radinfra Radinfra Radinfra
[km] [km] [%]
Burgenland 1.209 229 187 587 206 32%
Kérnten 1.245 174 223 578 270 40%
NO 3.136 727 503 1.566 377 28%
00 2.688 942 525 1.039 182 26%
Salzburg 819 107 182 309 223 49%
Steiermark 2.487 577 689 841 386 43%
Tirol 1.360 282 277 607 194 35%
Vorarlberg 310 38 153 71 50 65%
Wien 239 13 230 0 0 96%
Osterreich 13.493 3.089 2.969 5.597 1.888 36%

Im Ortsgebiet ist besonders auf NebenstraBen flichendeckendes Tempo 30 Kilometer
pro Stunde eine kostengilinstige MaBnahme fur ein sicheres Radverkehrsnetz. Rund sechs
von zehn Kilometern des Wiener StraBennetzes weisen eine Tempo-30-Beschrénkung auf.
Auf Platz zwei kommt Vorarlberg (mit rund drei von zehn Kilometern), wie in Tabelle 4

zu sehen ist.
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Tabelle 4: Status quo der Tempo-30-beschrankten Anteile des StraBennetzes im
Ortsgebiet nach Bundesléndern (Datenbasis: GIP 03/2022) , Mehrfachzuordnung von
Streckenabschnitten mdglich. Quelle: [5]

Bundesland StraBennetz  davon Vorrang- davon < 30 km/h  Anteil < 30 km/h
Ortsgebiet straBen Ortsge- Ortsgebiet [km]  Ortsgebiet [%]
[km] biet [km]
Burgenland 3.773 416 36 1%
K&rnten 4.107 397 460 1%
NO 18.264 1.228 413 2%
06 16.764 1.467 25 0%
Salzburg 3.290 288 347 1%
Steiermark 12.170 1.265 966 8%
Tirol 6.605 559 309 5%
Vorarlberg 2.587 190 622 24%
Wien 3.120 239 1.853 59%
Osterreich 70.681 6.048 5.031 7%

Das Offnen von Einbahnen fiir Radfahrende auch gegen die Fahrtrichtung ist eine weitere
Méglichkeit, das Radverkehrsnetz engmaschiger und attraktiver zu machen. Oster-
reichweit sind rund vier von zehn Einbahnkilometern mit Tempo 30 fiir das Radfahren
gegen die Einbahn gedffnet. Der Bundeslandervergleich in Tabelle 5 zeigt: Salzburg (mit
56 Prozent) und die Steiermark (mit 53 Prozent) ibertreffen diesen Osterreich-Schnitt

noch und sind damit Spitzenreiter.
Tabelle 5: Status quo der fir das Radfahren gegen die Einbahn geéffneten Einbahnen
mit Tempo-30-Beschrénkung in Kilometern nach Bundesléndern (Datenbasis: GIP

03/2022), Mehrfachzuordnung von Streckenabschnitten méglich. Quelle: [5]

Bundesland Einbahnen < 30 km/h  Einbahnen < 30 km/h mit Radfahren  Anteil [%]

[km] gegen die Einbahn [km]
Burgenland 2,4 0,3 12%
Karnten 25,6 11,4 45%
NO 20,7 4,7 23%
00 0,8 0,0 0%
Salzburg 24,6 13,8 56%
Steiermark 62,5 32,9 53%
Tirol 27,0 7.6 28%
Vorarlberg 8,9 3,3 37%
Wien 8111 338,2 42 %

Osterreich 983,7 412,1 42%




EuroVelo- und Osterreich-Radrouten

Durch die zwslf 8sterreichischen Radrouten sowie die sechs durch Osterreich fihrenden

EuroVelo-Routen ist das gesamte Bundesgebiet bereits gut fir das touristische Lang-

streckenradfahren sowohl fiir Tagesausflige als auch fiir Mehrtagesradtourismus er-

schlossen, wie Abbildung 4 darstellt. Der Liickenschluss im Salzburger Pongau ist der

einzige gréBere Streckenabschnitt, welcher fiir eine vollstdndige Ost-West-Verbindung

fiir Radfahrende noch fehlt.

~—al—= Donauradweg
—z— Murradweg
—Z— Innradweg
T Drauradweg
—Z— Tavernradweg
Alpe Adria Radweg
gl = Ennsradweg

-

——=2 _— Via Claudia Augusta
== EuroVelo9

~—F '~ Neusiedler See Radweg
—I— Salzkammergut Radweg

— :
——Bodk - N dler See Rad
-

—F— EuroVelo 6 - Fluss-Route i
—F— EuroVelo 7 - Sonnen-Route

mmn Erforderlicher Lickenschluss
=xxnnxs Bahntransfer

—8— EuroVelo 9 - EuroVelo? Grundnetz
—— EuroVelo 13 - Route des Eisermen Vorhangs

+ EuroVelo 14 - (Vision)

—f— Eurovelo 15 - Rheinradweg

Abbildung 49: Osterreichi-

sche Radrouten-Karte 2020.
Kartengrundlage: BMK, o.J.;

Darstellung klimaaktiv mobil.
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Bike-and-Ride - Erreichbarkeitsklassen

Damit das Fahrrad als flichendeckende Alternative zum Motorisierten Individualverkehr
starker genutzt werden kann, muss neben einer kinderfreundlichen Infrastruktur auch
die Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln (OV) gegeben sein. Im Rahmen der
Bike-and-Ride-Erreichbarkeitsklassen wird auf Basis des sicheren Radverkehrsnetzes die
Fahrrad- und Elektrofahrrad-Erreichbarkeit von OV-Haltestellen analysiert. Die Qualitat
der OV-Bedienung wird auf Basis der Haltestellenkategorie der OV-Giiteklassen (A bis
H) festgelegt [6: 13]. Die Bike-and-Ride-Erreichbarkeitsklasse A stellt dabei jene Giite-
klasse mit der héchsten Versorgungsqualitat dar. Tabelle 6 zeigt die Anzahl der Personen
mit Hauptwohnsitz, welche durch die Bike-and-Ride-Erreichbarkeitsklasse A bis H fir
Fahrrader (2,5 Kilometer) versorgt sind. Zudem kann aus Abbildung 50 der Anteil der
Bevélkerung nach Bundeslénder entnommen werden, welcher durch die Bike-and-Ride-

Erreichbarkeitsklassen A bis G versorgt ist.

Tabelle 6: Personen mit Hauptwohnsitz pro Bundesland und nach Bike-and-Ride-Er-

reichbarkeitsklasse Fahrrad (bis 2,5 Kilometer)

Bundesland A B Cc D E F G H
Burgenland 0 479 812 2.427 2.299 901 757 200
Kérnten 19.864 7.872 27.484 17.558 8.025 4171 4199 763
NO 52.531 3.848 40.158 31.836 27.315 12971 11568 4.536
00 78221  16.212 5.295 7519 8805 4414 4579 1546
Salzburg 67.362 70.455 6.094 4414 6565 2056 1.973 87
Steiermark 59.357 24.956 6.154 13.382 9.388 6.491 5972 3.334
Tirol 23.352  14.219 6.679 4894 7.730 3.523 2636 1.354
Vorarlberg 37.729 4.035 63.239 24.459  6.661 1.751  1.360 459
Wien 1.384.897 113.431 87.327 17.152 3.535 374 61 0
Gesamt- 1.723.313 255507 243.242 123.641 80.323 36.652 33.105 12.279
ergebnis




Osterreich gesamt
Wien
Niederésterreich
Salzburg
Vorarlberg
Steiermark
Oberdsterreich
Kérnten

Tirol

Burgenland

27%
29%

1.000.000 2.000.000 3.000.000

M E-Rad M Fahrrad

Abbildung 50: Anteil der
durch die Bike-and-Ride-
Erreichbarkeitsklassen A

bis G versorgten Personen
mit Hauptwohnsitz nach
Bundesland; Datengrundlage:
AustriaTech, 2023, Seite 39
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Anhang

Befragung zu Aktiver Mobilitit in Osterreich — Allgemein

Frage

Antwortmdglichkeit

Bitte geben Sie die Postleitzahl lhres Wohn-
ortes an

Sample Size

Bitte geben Sie ihr Geschlecht an

ménnlich, weiblich, anderes und zwar

Wie alt sind Sie?

16 bis 29 Jahre, 30 bis 39 Jahre, 40 bis 49
Jahre, 50 bis 59 Jahre, 60 Jahre und &lter

Was ist lhre héchste abgeschlossene Aus-
bildung?

Pflichtschule, Berufsschule, Lehre, Fach-,
Handelsschule (ohne Matura), Matura, Fach-
hochschule oder Universitét, keine Angabe

Sind Sie berufstéatig?

Berufstatig (Vollzeit), Berufstétig (Teilzeit),
In Ausbildung/Studium/Schule, Nein, keine
Angabe

Um ihre weiteren Antworten besser einschét-
zen zu kénnen, wiirden wir gerne wissen, ob
Sie aus kérperlichen oder geistigen Griinden
in lhrer Mobilitét besonders herausgefordert
sind.

Nein; Ja, ich bin blind; Ja, ich bin sehein-
geschrankt; Ja, ich bin taub; Ja, ich kann
nur eingeschrankt héren; Ja, ich kann nicht
gehen; Ja, ich kann schlecht gehen; Ja, ich
bin psychisch eingeschrénkt; Ja, ich habe
Angst im Freien; Anderes und zwar...

Wie weit ist lhre (Haupt-)Arbeitsstétte be-
ziehungsweise Ausbildungsstatte von lhrer
Wohnort etwa entfernt?

0 bis 2 km, 2 bis 5 km, 5 bis 10 km, 10 bis 20
km, tiber 20 km

Besitzen Sie ein Fahrrad?

Ja (eins), Ja (mehrere), Nein

Wie oft gehen Sie mindestens funf Minuten
am Stiick zu FuB?

(fast) taglich, mehrmals pro Woche, mehr-
mals pro Monat, seltener, nie, weiB nicht oder
keine Angabe

Besitzen Sie eine Jahreskarte fiir 6ffentliche Ja, Nein
Verkehrsmittel?
Besitzen Sie einen PKW-Fiihrerschein? Ja, Nein

Verglichen mit vor zwei Jahren: Wie oft
fahren Sie mit dem Rad?

gleich oft, etwas seltener, viel seltener, etwas
dfter, viel 6fter

Verglichen mit vor zwei Jahren: Wie oft gehen
Sie zu FuB?

gleich oft, etwas seltener, viel seltener, etwas
Sfter, viel 6fter

Besitzen Sie einen Tretroller, E-Roller, ein
Hoverboard, Skateboard oder Ahnliches

Ja und zwar ..., Nein, keine Angabe

Wie oft fahren Sie mit diesem Tretroller,
E-Roller , Hoverboard, Skateboard oder Ahn-
lichem

(fast) t&glich, mehrmals pro Woche, mehr-
mals pro Monat, seltener, nie, weil3 nicht oder
keine Angabe
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Frage

Antwortmdglichkeit

Wie h&ufig kombinieren Sie denTretroller,
E-Roller, das Hoverboard, Skateboard oder
Ahnliches mit &ffentlichen Verkehrsmitteln
auf einem Weg?

(fast) t&glich, mehrmals pro Woche, mehr-
mals pro Monat, seltener, nie, weil3 nicht oder
keine Angabe

Leben Kinder unter 16 Jahren in lhrem Haus-
halt?

Ja, Nein, keine Angabe

Verfiigen Sie tiber folgende Kindertransprot-
mdglichkeiten fir das Fahrrad?

Kindersitz, Kinderanhanger

Wie alt ist ihr Kind/sind ihre Kinder?

Besitzt das Kind ein ...

Fahrrad, Roller, keine Angabe

Fahrt ihr Kind mit dem Fahrrad in den Kinder-
garten, in die Schule oder Ausbildungsstatte?

(fast) taglich, mehrmals pro Woche, mehrmals
pro Monat, seltener, nie, keine Angabe

Fahrt ihr Kind mit dem Roller in den Kinder-
garten, in die Schule oder Ausbildungsstatte

(fast) t&glich, mehrmals pro Woche, mehrmals
pro Monat, seltener, nie, keine Angabe

Geht ihr Kind zu FuB in den Kindergarten, in
die Schule oder Ausbildungsstatte

(fast) t&glich, mehrmals pro Woche, mehrmals
pro Monat, seltener, nie, keine Angabe

Beférdern Sie ihr Kind mit dem Fahrrad, im
Radanh&nger oder mit dem Transportrad in
den Kindergarten, in die Schule oder Ausbil-
dungsstétte?

(fast) taglich, mehrmals pro Woche, mehrmals
pro Monat, seltener, nie, keine Angabe




Befragung zu Aktiver Mobilitat in Osterreich —

Radfahren

Frage

Antwortmdglichkeit

Fahren Sie gerne Fahrrad?

Ja, eher ja, eher nein, nein

Wie viele verkehrstiichtige Fahrrader be-
sitzen Sie?

Zahl

Was fiir ein Fahrrad besitzen Sie? Falls meh-
rere: Welche Fahrrader besitzen Sie?

E-Rad, Transportrad, Faltrad, Rennrad, Moun-
tain-Bike, anderes Fahrrad, weiB nicht oder
keine Angabe

Sind Sie schon einmal mit einem Elektrofahr-
rad gefahren?

Besitze eins, Ja (mehrmals), ja (einmal), nein
(kenne ich nicht), nein (wiirde aber gerne),
nein (interessiert mich nicht), keine Angabe

Sind sie schon einmal mit einem Transportrad
gefahren?

Besitze eins, Ja (mehrmals), ja (einmal), nein
(kenne ich nicht), nein (wiirde aber gerne),
nein (interessiert mich nicht), keine Angabe

Hat sich ihre Fahrrad-Nutzung durch das
E-Rad veréndert?

Mehrfachantwort méglich: fahre langere Dis-
tanzen, fahre h&ufiger, Radfahrten haben sich
nicht veréndert, fahre weniger, keine Angabe

Nutzen Sie Bike-Sharing?

Ja (regelmé&Big), ja (selten), nein (will ich
nicht), nein (kenne ich nicht), nein (gibt kein
Angebot), keine Angabe

Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad?

taglich, mehrmals pro Woche, mehrmals pro
Monat, seltener, nie, weil nicht, keine Angabe

Wie haufig fahren Sie mit dem Fahrrad in die
Arbeit/Schule/Ausbildungsstétte?

taglich, mehrmals pro Woche, mehrmals pro
Monat, seltener, nie, weil nicht, keine Angabe

Wie héufig fahren Sie mit dem Fahrrad zum
Einkaufen/Erledigungen?

taglich, mehrmals pro Woche, mehrmals pro
Monat, seltener, nie, weiB nicht, keine Angabe

Wie haufig fahren Sie mit dem Fahrrad zu
Freizeitaktivitaten oder in der Freizeit?

taglich, mehrmals pro Woche, mehrmals pro
Monat, seltener, nie, weil nicht, keine Angabe

Wie oft verwenden Sie sowohl das Fahrrad
als auch Bus oder Bahn auf einem Weg?

taglich, mehrmals pro Woche, mehrmals pro
Monat, seltener, nie, weil nicht, keine Angabe

Wie weit ist die Bus oder Bahnhaltestelle von
ihrem Wohnort entfernt?

0 bis 2 km, 2 bis 5 km, 5 bis 10 km, 10 bis 20
km, Gber 20 km

Fahren Sie auch bei Kalte mit dem Fahrrad?

Ja, nein, keine Angabe

Fahren Sie auch bei Regen mit dem Fahrrad?

Ja, nein, keine Angabe

Fahren Sie auch, wenn es schneit, mit dem
Fahrrad?

Ja, nein, keine Angabe

Verwenden Sie einen Fahrradkorb oder eine
Fahrradtasche?

Ja, nein, keine Angabe

Verwenden Sie einen Fahrradhelm?

(Fast) immer, manchmal, nein, keine Angabe

Wann haben Sie sich zuletzt ein Fahrrad
gekauft?

Dieses Jahr, letztes Jahr, in den letzten fiinf
Jahren, noch nie

Haben Sie vor, sich ein Fahrrad zu kaufen?

Ja, eher ja, eher nein, nein, keine Angabe
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Frage

Antwortmdglichkeit

Falls ja, welches Fahrrad?

E-Rad, Transportrad, Faltrad, Rennrad, Moun-
tain-Bike, anderes Fahrrad, weiB nicht, keine
Angabe

Nutzen Sie eine Bike-App (z. B. Bike Citzen)?

Ja, nein, keine Angabe

Habe n Sie schon einmal bei einer Kampagne
zum Radfahren (z. B. ,Osterreich Radelt* oder
bei Bundeslandinitativen) teilgenommen?

Oft, einmal, nein, keine Angabe

Das Fahrrad ist fiir mich fiir kiirzere Strecken
einfach das beste Verkehrsmittel

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich fahre Fahrrad, um das Klima zu schiitzen.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil nicht, keine Angabe

Ich fahre Fahrrad, da ich so schnell meine
Ziele erreichen kann.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil} nicht, keine Angabe

Ich fahre Fahrrad, weil ich so unabhéangig und
flexibel bin.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil3 nicht, keine Angabe

Ich fahre Fahrrad, da es kostengiinstig ist.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich fahre Fahrrad, um fit und gesund zu
bleiben.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Die Bedingungen fiirs Radfahren in meiner
Gemeinde sind gut.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Die Situation fiir Radfahrer:innen in meiner
Gemeindemeinem Bezirk hat sich in den
letzten zwei Jahren verbessert.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich fiihle mich hinsichtlich der Verkehrssicher-
heit beim Radfahren sicher.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil3 nicht, keine Angabe

Ich wiirde mich sicherer fiihlen, wenn Kraft-
fahrzeuge langsamer fahren wiirden.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Offis und Radfahren lassen sich gut verbin-
den.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich kann mein Fahrrad zu Hause sicher ab-
stellen.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich kann mein Fahrrad am Arbeits- oder Aus-
bildungsplatz sicher, komfortabel und einfach
abstellen.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

In meiner Arbeitsstatte, Schule oder Aus-
bildungsstétte gibt es komfortable Umkleide-
und Waschméglichkeiten.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich bin mit den Fahrradabstellanlagen im &f-
fentlichen Raum zufrieden (etwa am Bahnhof,
Rathaus oder Supermarkt).

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich bin mit der Verfugbarkeit der Infrastruktur
zum Fahrradfahren (Radwege, Radstreifen,
FahrradstraBen und so weiter) zufrieden.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil3 nicht, keine Angabe

Ich bin mit der Anzahl der Querungsméglich-
keiten von stark befahrenen StraBen zufrie-
den.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe




Frage

Antwortméglichkeit

Ich bin mit der Qualitat sicherer Querungs-
mdglichkeiten von stark befahrenen StraBen
zufrieden.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich bin mit der Qualitat der Infrastruktur zum
Fahrradfahren (Radwege, Radstreifen, Fahr-
radstraBBen und so weiter) zufrieden.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil} nicht, keine Angabe

Mein Fahrrad wurde schon einmal gestohlen
oder beschadigt.

ja, nein, keine Angabe

Hatten Sie schon einmal einen schweren Un-
fall mit dem Fahrrad?

Mehrfachantwort méglich: Ja, ich bin gestiirzt;
Ja, mit einem Auto; Ja, mit einem oder einer
anderen Verkehrsteilnehmer:in; Nein

Ich bin mit der Qualitat der Infrastruktur zum
Fahrradfahren (Radwege, Radstreifen, Fahr-
radstraBBen etc.) zufrieden

1 - stimme Uberhaupt nicht zu - 5 - stimme
voll und ganz zu, weiB nicht, k. A.

Hatten Sie schon einmal einen schweren Un-
fall mit dem Fahrrad?

Mehrfachantwort: Ja, ich bin gestiirzt; Ja, mit
einem Auto; Ja, mit einem anderen Verkehrs-
teilnehmer; Nein
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Befragung zu Aktiver Mobilitit in Osterreich -

Falls kein Fahrrad

Frage

Antwortmdglichkeit

Planen Sie, ein Fahrrad fiir sich selbst zu
kaufen?

Ja, nein, keine Angabe

Falls ja, welches Fahrrad?

E-Rad, Transportrad, Faltrad, Rennrad, Moun-
tain-Bike, anderes Fahrrad, weiB nicht oder
keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? Ich finde
Fahrradfahren zu gefshrlich.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? Es gibt
zu wenige Infrastruktur zum Fahrradfahren
(Radwege, Radstreifen, FahrradstraBen und
so weiter)

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? Ich kann
nicht radfahren.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? Mein Fahr-
rad ist kaputt.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? Mein Fahr-
rad wurde gestohlen.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? Ich will
nicht verschwitzt ankommen.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? Ich muss oft
Sachen oder Personen transportieren.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? Ich bin mir
hinsichtlich der Verkehrsregeln nicht sicher.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? Ich bin kér-
perlich nicht in der Lage, Fahrrad zu fahren.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? An meiner
Arbeitsstatte/Schule/Ausbildungsstétte ist
keine sichere Abstellanlage vorhanden.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? An meiner
Arbeitsstatte/Schule/Ausbildungsstéatte sind
nicht ausreichend Abstellanlagen vorhanden.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Warum fahren Sie nicht Fahrrad? An meiner
Arbeitsstatte/Schule/Ausbildungsstétte ist
keine Umkleide-/Duschméglichkeit vorhan-
den.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe




Befragung zu Aktiver Mobilitat in Osterreich — Gehen

Frage

Antwortmdglichkeit

Gehen Sie gerne langere Strecken zu FuB
(Ianger als finf Minuten Dauer)?

Ja, eher ja, eher nein, nein

Gehen Sie auch bei Kalte zu FuB?

Ja, nein, keine Angabe

Gehen Sie auch bei Regen zu FuB3?

Ja, nein, keine Angabe

Gehen Sie auch zu FuB, wenn es schneit?

Ja, nein, keine Angabe

Welche Wege legen Sie zumindest ab und
zu zu FuB zuriick, die l&nger als fiinf Minuten
dauern?

Wege zur Ausbildung oder zur Arbeit, zum
Einkaufen, fir Erledigungen, um jemanden
oder etwas abholen/bringen, fir dienstliche
Wege, zu Freizeitaktivitaten, keine Angabe

Ich gehe zu FuB, um das Klima zu schitzen.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich gehe zu FuB, da ich so schnell meine Ziele
erreichen kann.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich gehe zu FuB, da es kostengiinstig ist.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil} nicht, keine Angabe

Ich gehe zu FuB, weil ich so unabhéngig und
flexibel bin.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich gehe zu FuB, um fit und gesund zu bleiben.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil} nicht, keine Angabe

Ich fiihle mich hinsichtlich der Verkehrssicher-
heit beim Zu-FuB-Gehen sicher.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil} nicht, keine Angabe

Ich bin mit der Anzahl der Gehwege zufrieden.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil nicht, keine Angabe

Ich bin mit dem Zustand der Gehwege zufrie-
den.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich fuhle mich auf gemischten Geh- und Rad-
wegen sicher.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil} nicht, keine Angabe

Die Bedinungen fiirs Zu-FuB-Gehen in meiner
Gemeinde sind gut.

1: stimme Uberhaupt nicht zu - 5- stimme
voll und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Die Situation fiirs Zu-FuB-Gehen in meiner Ge-
meinde beziehungsweise in meinem Bezirk hat
sich in den letzten zwei Jahren verbessert.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil} nicht, keine Angabe

Ich hatte gerne mehr sichere StraBBentber-
gange.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil nicht, keine Angabe

Ich hatte gerne kiirzere Wartezeiten bei FuB-
gangerampeln.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weiB nicht, keine Angabe

Ich hatte gerne langere Griinzeiten bei FuBgan-
gerampeln.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil} nicht, keine Angabe

Ich hatte gerne mehr Sitzbénke im &ffentlichen
Raum.

1: stimme Uberhaupt nicht zu, 5: stimme voll
und ganz zu, weil} nicht, keine Angabe

Hatten Sie schon einmal einen schweren Unfall
beim Zu-FuB-Gehen?

Mehrfachantwort méglich: Ja, ich bin ge-
sturzt; Ja, mit einem Auto; Ja, mit einem
oder einer anderen Verkehrsteilnehmer:in;
Nein
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Uber klimaaktiv mobil

klimaaktiv mobil ist die Klimaschutzinitiative des BMK im Verkehrsbereich. Im Mittel-
punkt steht die Férderung umweltfreundlicher und gesundheitsférdernder Mobilitat.
So werden etwa klimaschonendes Mobilitdtsmanagement, alternative Antriebe (zum
Beispiel Elektromobilitat), erneuerbare Energie im Verkehrsbereich, Rad- und FuBver-
kehr sowie innovative &ffentliche Verkehrsangebote forciert. klimaaktiv mobil setzt die
ambitionierten Vorgaben des &sterreichischen Regierungsprogramms um und unterstitzt

damit den nationalen Klima- und Energieplan (NEKP). N&heres unter klimaaktivmobil.at.

Strategische Gesamtsteuerung klimaaktiv mobil

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und

Technologie

Abteilung 11/6 — Aktive Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement
Martin Eder

RadetzkystraBe 2

1030 Wien

Dachmanagement klimaaktiv mobil

Osterreichische Energieagentur
Reinhard Jellinek, Christoph Link
Mariahilfer StraBe 136

1150 Wien

klimaaktiv mobil — Aktive Mobilitat

Osterreichische Energieagentur
Judith Schibl

Mariahilfer StraBe 136

1150 Wien

aktivemobilitact@klimaaktivmobil.at

klimaaktivmobil.at
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